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1 Einleitung

1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Ammersbek ist im Ortsteil Blinningstedt der Neubau einer Grundschule im Zuge der
StraRe Steenkoppel vorgesehen. Das Planungsgebiet befindet sich zwischen den Gemeindeteilen
Ammersbek und Biinningstedt, 6stlich der StraRe Steenshoop und sudlich des Kremerbergweges. Die

Entwicklungsflache wird derzeit landwirtschaftlich genutzt.
Sudlich des Planungsgebietes befindet sich die heutige Grundschule von Blinningstedt. Diese wird im
Rahmen des B-Planes Nr. 25 verlegt. Die Nachnutzung des heutigen Schulgelandes ist zum jetzigen

Zeitpunkt noch ungeklart. Langfristig ist in dem Entwicklungsgebiet auch der Bau einer Zweifeld-
Sporthalle geplant. Derzeit werden in der Grundschule Biinningstedt, die auch eine Offene

Ganztagsschule beinhaltet, etwa 150 Kinder betreut.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens ist zu klaren, ob und in welcher Form das
StralRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich

zu bewaltigen bzw. welche baulichen MaBnahmen erforderlich werden.

Das folgende Bild 1.1 zeigt die Lage des Untersuchungsraumes in der Gemeinde Ammersbek, das

klassifizierte StraRennetz sowie die Lage der Zahlstellen der Verkehrserhebung.
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Bild 1.1: Ubersichtslageplan
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1 Einleitung Seite 5

Nachfolgend wird der zum Zeitpunkt der Untersuchung vorliegende stadtebauliche Funktionsplan
dargestellt.

zukiinftige Grenze
- Regionaler Grinzug

N(}l d

1:2.000

Bild 1.2: Stddtebaulicher Funktionsplan zum B-Plan Nr. 25 (WRS Architekten und Stadtplaner, Stand:
13.02.2020)
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1 Einleitung Seite 6

1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch aktuelle Verkehrserhebungen erfasst. Die
malgebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV) wird als Berechnungsgrundlage entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Der
durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) wird entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] bestimmt.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StralRennetz flir den momentan in der Verkehrsplanung
Ublichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von strukturellen und demografischen
Daten sowie statistischen Daten zum Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunachst
der Prognose-Nullfall d.h. ohne EntwicklungsmaRBnahme.

Flr den Prognose-Planfall mit EntwicklungsmaRBnahme wird das Verkehrsaufkommen des Vorhabens
fir den Tagesverkehr und die Spitzenstunde gemals den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung, Ver_Bau 2019 [3] sowie den Hinweisen zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] berechnet. Die Verkehrsverteilung der &duBeren
ErschlieBung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall Gberlagert.

AnschlieBend werden auf der Basis dieser Uberlegungen die Leistungsfahigkeiten und
Vertraglichkeiten der Verkehrsanlagen berechnet (Staulangen, Wartezeiten, etc.).

Anhand der Ergebnisse werden MaRnahmenempfehlungen zur Verkehrsfiihrung aller Verkehrsarten
(Kfz, Radfahrer, FuRganger) ausgesprochen und ggf. grafisch als Konzeptskizze dargelegt.
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2 Verkehrsanalyse 2019 Seite 7

2 Verkehrsanalyse 2019

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 19.09.2019 durch
die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserfassungen an den folgenden
Knotenpunkten gemaR den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5] durchgefiihrt:

- Alte LandstrafSe (L 225) / Bramkampredder,

- Dorfstrafie (L 225) / Bramkampredder,

- Bramkampredder / Steenhoop,

- Steenhoop / Kremerbergweg,

- Biinningstedter Feldweg / Joostredder,

- Biinningstedter Feldweg / Schéferdresch,

- Timmerhorner Strafle (K 55) / Blinningstedter Feldweg.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis 10.00
Uhr und die nachmittdgliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr gewahlt. Der Zahltag kann
als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine relevanten Beeinflussungen durch
Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage vorlagen.

Die Verkehrsstarken des gesamten Erhebungszeitraumes sowie der Spitzenstunde des Tages werden
in Anlage 1.1 und Anlage 1.2 als Kraftfahrzeuge (Kfz) und dem davon anteiligen absoluten
Schwerverkehr Gber 3,5 t (SV) dargestellt.

2.2 Bemessungsverkehrsstirke MSV, MSVsy,

Gemal dem Handbuch fiir die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] kann die aus den
Viertelstundenintervallen eines Zdhltages hergeleitete Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstarke
(MSV) mit ausreichender Genauigkeit herangezogen werden. Die morgendliche Spitzenstunde
zwischen 7.15 und 8.15 Uhr fallt dabei etwa 17 % hoher aus, als die nachmittdgliche Spitzenstunde
zwischen 15.00 und 16.00 Uhr. Die morgendliche Spitzenstunde wird daher als
Bemessungsverkehrsstarke MSV herangezogen.
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2 Verkehrsanalyse 2019 Seite 8

2.3 Bemessungsverkehrsstérke DTV, DTVsy

Die Verkehrszahlen der Analyse des 8-stiindigen Erhebungszeitraumes der betrachteten Knotenpunkte
werden Uber den Knotenpunkt Alte Landstrafle (L 225) / Bramkampredder entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe Tabelle 2.1).

Demnach betragt die Verkehrsstiarke des Knotenpunktes Alte Landstrafle (L 225) / Bramkampredder
im DTV 10.923 Kfz/24h mit einem Anteil von 285 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom 8-stiindigen
Erhebungszeitraum auf den DTV ergibt sich somit zu 1,53 fir den Kfz-Verkehr und zu 1,43 fir den
Schwerverkehr.

Tabelle 2.1: Ermittlung DTV, DTVsy - Alte LandstrafSe (L 225) / Bramkampredder

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf LR e e A e
die Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 R
Ort: Gemeinde Ammersbek Datum: 19.09.2019
StralSe: Alte LandstraBe (L 225) / Bramkampredder | Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe: 6 - 10 Uhr / 15 - 19 Uhr
1 |TG-Kennwert ¢15.15/015.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw3 (Westdeutsche Stadte)
3 Z3hlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 6.919 Krad: 0 Bus: 0 Lkw: 161 Lz: 38 Pkw Lkw
4 Gezdhlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 6.919 | 199
, Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) ancruppe [ 6]| 59,8 49,0
6 Tagesverkehr des Zdhltages
Gleichung (2-8) d; [Fz-Gruppe/24h]| 11.570 | 406
Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) b, [-] 07
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]| 0924 0,740
9 Waochenmittel
in der Zdhlwoche (Gleichung 2-10) W; [Fz-Gruppe/24h]| 10.691 300
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 1,005 1,054
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 10.923
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 10.638 ‘ 285

Die durchschnittlichen Verkehrsstarken (DTV) mit anteiligen Schwerverkehr (DTVsy»35:) werden fir
die Analyse 2019 in der Anlage 1.3 dargestellt.
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2.4 Schalltechnische Parameter

Zusatzlich sind die fir eine schalltechnische Begutachtung notwendigen Parameter in Anlage 2
dargestellt. Hier werden die Parameter fiir die Analyse 2019, den Prognose-Nullfall 2030 und den
Prognose-Planfall 2030 aufgefiihrt. Dabei erfolgt fir den Kfz-Verkehr eine Tag/Nacht-Verteilung von
95 % /5 % und fur den Lkw-Verkehr von 98 % / 2 % gemal internen Erfahrungswerten.

In der Verkehrsplanung werden Fahrzeuge ab einem zuldssigen Gesamtgewicht von 3,5t als
Schwerverkehr (SV) bezeichnet. Diese Fahrzeuge sind aufgrund veranderter Beschleunigungs-
eigenschaften und Geschwindigkeitsbeschrankungen durch die StrafSenverkehrsordnung, StVO 2013
[6] einem anderen Verkehrsverhalten zuzuordnen als der Leichtverkehr (LV) unter 3,5t. Diese
Tonnagegrenze wurde 1995 im Zuge der europdischen Harmonisierung eingefiihrt und verschob die
bis dato in der StVO [6] verankerte Tonnagegrenze von 2,8 t, woraufhin die StVO [6] angepasst wurde.

Diese Harmonisierung hat jedoch bislang keinen Eingang in die flr larmtechnische Untersuchungen
verwendete Richtlinie fiir Ldrmschutz an Strafien (RLS-90) [7] gefunden, welche weiterhin die
Tonnagegrenze zur Unterscheidung des einer Geschwindigkeitsbegrenzung unterliegenden
Schwerverkehrs (SV) bei 2,8 t beibehalten hat.

Es werden daher auch die Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht >2,8t in Anlage 2
dargestellt. Der Umrechnungsfaktor ergibt sich aus den Angaben des Berichtes Kraftfahrzeuge in
Schleswig-Holstein, 2017 [8] des statistischen Amtes fiir Hamburg und Schleswig-Holstein, in welchem
die zugelassenen Fahrzeuge nach zuldssigem Gesamtgewicht ausgewertet wurden. Dieser
Umrechnungsfaktor von 3,5 t auf 2,8 t liegt bei 2,42.
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3 Verkehrsprognose

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung (ibliche Jahr 2030
angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont
2040 aufgrund der fortschreitenden Mobilitatswende mit der Biindelung von Fahrten, Verlagerung von
Fahrten auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch Digitalisierung und
Ricklaufigkeit der Bevolkerungszahlen entsprechend des demografischen Wandels niedriger als im
Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit ist die Beriicksichtigung des Prognosehorizontes 2030 als
Ansatz auf der sicheren Seite zu verstehen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch strukturelle
Veranderungen aullerhalb des Planungsraumes, wird anhand einer Prognosebetrachtung auf
Grundlage der Shell-Pkw-Szenarien bis 2040 [9] sowie gemall der Bevélkerungsentwicklung in den
Kreisen und Kreisfreien Stddten Schleswig-Holsteins bis 2030 [10] des Statistischen Amtes fiir Hamburg
und Schleswig-Holstein angesetzt. Hierbei werden unter anderem der erwarteten Veranderung der
Jahresfahrleistung je Pkw, der Entwicklung des Motorisierungsgrades je Einwohner, der
Guterverkehrsleistung sowie der Bevolkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet in dem Landkreis Stormarn ausgehend vom Analysejahr 2019 bis zum
Prognosejahr 2030 insgesamt eine Zunahme der Grundbelastung um ca. 2,9 % im Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [11] landkreisweit von einer
Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei linearem
Entwicklungsansatz entspricht dieses ausgehend vom Basisjahr 2019 einer Verkehrszunahme um
10,1 % im Schwerverkehr (> 3,5 t).

Fir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich bei erhobenem Schwerverkehrsanteil von ca. 2,5 % in der
Spitzenstunde demnach rechnerisch eine Verkehrszunahme um 3,1 % in der Grundbelastung bis zum
Prognosejahr 2030.

Im folgenden Bild 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung
der Entwicklungsfaktoren aufgefihrt.
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Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundlage der "Shell Pkw-Szenarien bis 20407,
der "Bevilkerungsprognose Kreis Stormarn”™ des Statistikamtes Nord
sowie der "Verkehrsverflechtungsprognose 2030"
. Verdnderung des Transportaufkommens
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Bild 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung

3.2 Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 (PNF 2030) berlicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030 gemaR Abschnitt 3.1. Das Verkehrsaufkommen der Gebietsentwicklung wird hier
noch nicht angesetzt.

Die durchschnittlichen Verkehrsstarken (DTV) mit anteiligen Schwerverkehr (DTVsy>35:) werden fir
den Prognose-Nullfall 2030 in der Anlage 3 dargestellt. Die schalltechnischen Parameter sind in
Anlage 2 zu finden.
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3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Derzeit bietet die Grundschule Biinningstedt etwa 150 Schulplatze mit einer offenen
Ganztagsbetreuung an. Der Neubau der Grundschule wird fiir etwa 200 Grundschiler ausgelegt sein.
Im Folgenden wird somit das Verkehrsaufkommen der 50 zusatzlichen Schiiler berechnet. Zum Ansatz
auf der sicheren Seite wird von einem linearen Anstieg der Lehrkrdfte und der weiteren Angestellten
(Schule und Ganztagsbetreuung) ausgegangen. Derzeit sind etwa 47 Personen in der Grundschule
beschaftigt. Mit einem Anstieg um 30 % wird somit von 14 zusatzlichen Angestellten ausgegangen. Das
Schwerverkehrsaufkommen wird sich im Rahmen des Neubaus trotz der zusatzlichen Schiiler nicht
erhohen.

Grundschule (Offene Ganztagsschule)

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Grundschule berechnet sich gemall den Abschdtzungen des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Ver_Bau 2019 [3] sowie den Hinweise zur
Schéitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] auf Grundlage der Anzahl der zusatzlichen
Schulplatze und Beschaftigten.

Uber die in Anlage 4.1 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich rechnerisch ein minimales
Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 58 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen
von 241 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fir die nachfolgende Berechnung wird der arithmetische Mittelwert unter Beachtung des
Spitzenstundenanteiles fir das Verkehrsaufkommen von 17 % fiir die morgendliche Spitzenstunde
(7.15 bis 8.15 Uhr) gemaR der Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4]
verwendet. Es ergibt sich demnach folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen:

e Tag: 150 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
* morgens: 26 Kfz/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
Sporthalle

Neben dem Neubau der Grundschule ist langfristig auch der Bau einer Zweifeld-Sporthalle angedacht.
Um dieser Entwicklung im Rahmen des B-Planes Nr. 25 bereits im Vorfeld Sorge zu tragen, wird die
Sporthalle bereits an dieser Stelle abgeschatzt und in die weiteren Berechnung mit aufgenommen.
Nach groben Schatzungen wird eine Geschossfldche von etwa 1.600 m? fur die Sporthalle angesetzt.
Uber die in Anlage 4.2 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich rechnerisch ein minimales
Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 17 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen
von 192 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Von zusatzlichem Schwerverkehr, bedingt
durch die Sporthalle, ist nicht auszugehen.

Fir die nachfolgende Berechnung wird der arithmetische Mittelwert unter Beachtung des
Spitzenstundenanteiles fiir das Verkehrsaufkommen von 3 % fir die morgendliche Spitzenstunde (7.15
bis 8.15 Uhr) gemaR der Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4]
verwendet. Die verkehrliche Spitzenstunde der Sporthalle findet in den Nachmittag- und
Abendstunden statt, auBerhalb der verkehrlichen Spitze des oOffentlichen Streckennetzes. Da das
Verkehrsaufkommen der nachmittdglichen Spitzenstunde deutlich niedriger ist, als in der

Gemeinde Ammersbek - B-Plan Nr. 25, Neubau der Grundschule Biinningstedt

- Verkehrsgutachten -

www.@.sh



3 Verkehrsprognose Seite 13

morgendlichen Spitzenstunde, kann hier von einer Betrachtung abgesehen werden. Es ergeben sich
demnach folgende Verkehrsaufkommen:

e Tag: 106 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e morgens: 3 Kfz/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Insgesamt ergibt sich somit folgendes zusétzliches Verkehrsaufkommen:
e Tag: 256 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e morgens: 29 Kfz/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

34 Verkehrsverteilung

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens der Schiiler und Beschaftigten der Grundschule
Blinningstedt nach dem Schulneubau wird entsprechend der voraussichtlichen Wohnorte der Schiiler
und in Anlehnung an die Belastungsanteile der erfolgten Verkehrserhebungen angenommen. Eine
grafische Darstellung der Verkehrsverteilung in der bemessungsrelevanten Spitzenstunde ist in
Anlage 5 beigeflgt.

3.5 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030 gemall Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der unter Abschnitt 3.3 aufgefiihrte
zusatzliche  Verkehr der  Gebietsentwicklung angesetzt. Die  Verkehrsstarken  der
bemessungsrelevanten Spitzenstunde sind in Anlage 6.1 aufgefiihrt. Anlage 6.2 zeigt den
durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV) des Prognose-Planfalls. Die schalltechnischen Parameter
sind in Anlage 2 dargestellt.
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4 Nachweis der Verkehrsvertrdglichkeit gemdf Netzfunktion

Die Netzfunktion einer StraRe wird gemals der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafien, RASt 2006
[12] bestimmt. Dabei werden fiir die verschiedenen StraRencharaktere Empfehlungen fir
Querschnittsaufteilungen, bauliche Gestaltungen und verkehrsvertragliche Verkehrsstarken gegeben.

Steenhoop

Die StralRe Steenhoop, die den heutigen und zukiinftigen Schulstandort erschlief3t, ist gemaf der RASt
2006 [12] als WohnstralSe einzustufen. Dieser StraBencharakter ist durch die ErschlieRungsfunktion fir
Wohnnutzung gepragt, wobei sich die Nutzungsanspriiche auf Aufenthalt und Parken beschranken.
Typische Anforderungen stellt der Begegnungsfall Pkw/Pkw mit Ausweichméglichkeiten fiir den
Begegnungsfall gréRerer Fahrzeuge dar. Es ist eine vertrdgliche Verkehrsmenge von 400 Kfz/h
gegeben. Da die Spitzenstunde des Tages etwa 10 % der gesamten Tagesbelastung ausmacht, konnen
etwa 4.000 Kfz/24h verkehrsvertraglich abgewickelt werden.

Die Verkehrsmenge der Analyse 2019 entspricht gerundet 900 Kfz/24h als durchschnittliche téagliche
Verkehrsstarke (DTV). Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung sowie den Schulneubau werden
zukiinftig etwa 1.000 Kfz/24h erwartet. Auch die zukiinftige Verkehrsmenge unterschreitet somit die
als verkehrsvertraglich eingestufte Verkehrsmenge gemall RASt 2006 [12] deutlich. Mit einer Breite
von 4,50 m ist durchgehend der Begegnungsfall Pkw/Pkw unter Riicksichtnahme méglich. Der seltene
Begegnungsfall Lkw/Bus kann unter Nutzung der Seitenrdume und Einmiindungsbereiche stattfinden.
Beidseitig versetzte Fahrbahneinengungen sind zur Geschwindigkeitsreduzierung vorhanden. Ein
einseitiger Gehweg befindet sich 6stlich bzw. sidlich der Fahrbahn. Der Radverkehr wird StVO-
konform im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Bramkampredder

Der Charakter des Bramkampredders zwischen der Stralle Steenhoop und der Dorfstrafie (L 225) kann
nicht direkt einem der aufgefiihrten Charaktere der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt
2006 [12] zugeordnet werden. Am ehesten entspricht dieser dem Charakter einer SammelstraRe.
Dieser ErschlieBungsstraRentyp ist durch unterschiedliche Bebauungsformen gekennzeichnet (hier
Punkthauser). Besondere Nutzungsanspriiche sind durch den FulRgangerlangsverkehr mit punktuellem
Uberquerungsbedarf gegeben. Die verkehrsvertréagliche Verkehrsmenge entspricht gemaR Richtlinie
400 bis 800 Kfz/h (4.000 bis 8.000 Kfz/24h). Aufgrund des in diesem Fall vergleichsweise schmalen
StraRenraumes und der sonstigen Gestaltung orientiert sich die vertragliche Verkehrsmenge am
unteren Rand dieser Bandbreite.

In der Analyse 2019 betragt der durchschnittliche tagliche Verkehr etwa 1.700 Kfz/24h. Mit der
allgemeinen Verkehrsentwicklung und der Gebietsentwicklung des B-Planes Nr. 25 erhoht sich das
Verkehrsaufkommen geringflgig auf 1.900 Kfz/24h. Der untere Bandbreitenwert der RASt 2006 [12]
wird somit um mehr als 50 % unterschritten und eine Verkehrsvertraglichkeit ist somit gegeben. Mit
einer Fahrbahnbreite von 5,50 m ist der Begegnungsfall Pkw/Lkw moglich. Die vorfahrtrechtliche
Regelung der Engstelle im Norden ist durch die Verkehrszeichen VZ 208 und VZ 308 der
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StrafSenverkehrsordnung [6] vorgegeben. Die Sichtverhaltnisse sind dabei eingehalten, so dass die
Engstelle zu keinem Verkehrsdefizit fihrt.

Binningstedter Feldweg

Auch der Biinningstedter Feldweg nordlich des Schulneubaus ist nicht direkt einem der gemaR den
Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt 2006 [12] definierten Strafencharaktere zuzuordnen.
Aufgrund der Fahrbahnbreiten und der Funktion ist auch hier am ehesten der Charakter der
SammelstralRe zutreffend.

Das Verkehrsaufkommen betragt heute, wie auch zukilnftig, zwischen 1.000 und 1.900 Kfz/24h im
durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) und in Abhéngigkeit des Streckenabschnittes. Auch hier
wird das verkehrsvertragliche Aufkommen um etwa 50 % unterschritten. Mit einer Fahrbahnbreite von
5,50 m ist der Begegnungsfall Pkw/Lkw durchgingig moglich. Der nicht-motorisierte Verkehr wird
westlich der Fahrbahn, getrennt durch einen breiten Griinstreifen, auf einem gemeinsamen Geh- und
Radweg gefiihrt.

Im noérdlichen Bereich verdndert sich der StraBencharakter zu einer Wohnstralle gemall RASt 2006
[12]. Die Verkehrsmenge betrigt hier etwa 1.000 Kfz/24h (DTV) und liegt damit weit unter dem
verkehrsvertraglichen Grenzwert von 4.000 Kfz/24h. Die Fahrbahnbreite ldsst mit 4,50 bis 5,50 m den
Begegnungsfall Pkw/Pkw bzw. Pkw/Lkw zu.
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5 Nachweis der Leistungsfihigkeit gemdf3 HBS 2015

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine Einstufung der
Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese werden mit den Buchstaben
A" bis ,,F“ bezeichnet. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der
berechneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt die, den
Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der
zeitlichen Dauer eine strake Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorrilbergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-
zeiten nehmen sehr grofle und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterun-
gen der EinflussgroRen konnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stdndig zunehmende Stau-
lange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflieen, ist Gber eine Stunde groler als die Kapazitat flir diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

mittlere Wartezeit tw [s]

Qsv ohne Lichtsignalanlage
A <10
B <20
C <30
E > 45
F > 45 + Kapazitatsuberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwachsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten Berechnung der
Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage bzw. mit einer Wartezeit von < 70 s bei Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage
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als hochstens zuldssige Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die Qualitatsstufen QSV E und QSV F sind
ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwachsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten Berechnung der
Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitdit angestrebt werden. Die
Qualitatsstufen QSV E und QSV F sind ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

5.2 Leistungsféihigkeitsbetrachtung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstarken
der Analyse 2019 (MSV) sowie des Prognose-Planfalls 2030 (MSV). GemalR dem Handbuch fiir die
Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] wird die Stauldange bericksichtigt, die in 95 %
der Zeit wahrend eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht iberschritten wird. Die folgende
Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung zusammen und stellt die mittlere
Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische Stauldnge fir den jeweils malgebenden
Verkehrsstrom dar. Die vollstandige Berechnung ist der Anlage 7 zu entnehmen.

Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfihigkeiten
mittl. Auslastung | max. Staulénge
maRgebender : . Anlagen-
Betrachtungsfall | Bezeichnung . Wartezeit Qasv -
Verkehrsstrom nummer
[s] [%] [Kfz] [m] []
Liibecker StraRe (L 225) / Bramkampredder
Analyse 2019 fahrt It Linkseinbieger aus 221 20 1 6 c 71
(MSV) VOTTanIIEerees Bramkampredder ’ ’
PPF 2030 vorfahrtgeregelt L SIS 24,5 22 1 6 C 7.2
(MSV) Bramkampredder
DorfstraRe (L 225) / Bramkampredder
Analyse 2019 fahrt It Linkseinbieger aus A6 30 9 1 23
(MSV) vortanrigerege Bramkampredder ! ’
PPF 2030 fahrt it Linkseinbieger aus 104 30 ) 12 24
(MSV) vortahrigerege Bramkampredder ! :
Timmerhorner StraRe (K 55) / Biinningstedter Feldweg
Anal 2019 Linkseinbieger aus
nalyse vorfahrtgeregelt Bunningstedter 4,3 4 1 6 7.5
(MSV)
Feldweg
SR Linkseinbieger aus
vorfahrtgeregelt Blinningstedter 43 5 1 6 7.6
(MSV)
Feldweg

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit zeigt, dass alle hoher belasteten Knotenpunkte im Umfeld des
verlagerten Schulstandortes sowohl in der Analyse 2019, als auch im Prognose-Planfall 2030 mit der
Schulerweiterung in einem leistungsfahigen Zustand sind. Die mittleren Wartezeiten verandern sich
nur an dem Knotenpunkt Liibecker StrafSe (L 225) / Bramkampredder geringfugig. Es bestehen daruber
hinaus an allen Knotenpunkten weitere Kapazitatsreserven.
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6 Gestaltung der Stellplatzanlage

Die derzeitige Stellplatzanlage wird von der vorhandenen Grundschule sowie den Sporteinrichtungen
und der Kindertagesstatte gleichermaRen genutzt und umfasst etwa 54 Stellplatze. Aufgrund der
unterschiedlichen Nutzungen ergibt sich eine =zeitlich verschobene Mehrfachnutzung jedes
Stellplatzes. Vormittags nutzen dabei Beschaftigte und Bringverkehre der Grundschule und der
Kindertagesstatte den Parkplatz. In der Mittagszeit befinden sich auerdem die Angestellten der
Nachmittagsbetreuung der offenen Ganztagsschule auf der Stellplatzanlage. Vereinssport und die
allgemeine Nutzung der Sportanlagen findet in der Regel in den Nachmittags- und Abendstunden statt.

Fir die Betrachtung des Stellplatzbedarfs wird zum Ansatz auf der sicheren Seite die mittagliche
Abholzeit der Grundschule herangezogen. Dabei sind sowohl die Lehrkrafte, als auch die Beschaftigte
der Ganztagsschule anwesend. Bei insgesamt ca. 61 Angestellten, einem Anwesenheitsfaktor von 0,85,
einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 Personen/Pkw und einem MIV-Anteil von 70 % (vergl. Anlage 4.1)
ergibt sich ein Stellplatzbedarf von 33 Stellplatzen fiir die Beschaftigten der Grundschule. Als
Erfahrungswert flir den Stellplatzbedarf fir den Hol- und Bringverkehr von Schiilern hat sich der
Faustwert 1 Stellplatz je 10 Schiiler bewdhrt. Wird davon ausgegangen, dass etwa 75 % der Schiiler in
der betrachteten Stunde abgeholt werden, ergibt sich ein Stellplatzbedarf von 12 Stellplatzen. In der
Summe waren somit 45 Stellplatze durch die Schule belegt. Es bestehen demnach neun dauerhaft freie
Stellplatze fir beispielweise die Kindertagesstattennutzung. Eine ausreichende Dimensionierung der
Stellplatzanlage ist auch nach dem Schulneubau gegeben.

Werden die bestehenden Flachen zukliinftig intensiver genutzt als derzeit oder stellt sich im Verlauf
der Nachnutzung des jetzigen Schulgebaudes eine Stellplatzknappheit ein, so besteht nordlich der
vorhandenen Stellplatzanlage eine Potentialfliche, auf der eine Stellplatzreihe mit etwa 20
zusatzlichen Stellplatzen sowie einer Fahrgasse hergestellt werden kann. Dabei ist im dstlichen Bereich
ein Durchbruch zur vorhandenen Stellplatzanlage herzustellen, um keine Sackgassenlage zu erzeugen
und eine Wendeanlage zu vermeiden. Der vorhandene Knick kann dabei erhalten bleiben.
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7 Fiihrung des nicht-motorisierten Individualverkehrs

Nordlich des Planungsgebietes befindet sich der gemeinsame Geh- und Radweg westlich der StralRe
Steenhoop. Mit dem Neubau der Grundschule ist ein weiterer Durchbruch zu dem gemeinsamen Geh-
und Radweg vorzusehen. Die Ortsteile Ammersbek und Blinningstedt, aus denen ein grofRer Anteil der
Schiiler kommen, ist im Entfernungsbereich von unter zwei Kilometern, so dass sich die Nutzung des
Fahrrades durchaus anbietet. Voraussetzung ist hier eine sichere und qualitative Fiihrung.

Die folgende Skizze zeigt die mogliche Lage des Griinstreifendurchbruchs. Um in Zukunft die
Moglichkeit zur Errichtung weiterer Stellplatze zu haben, sollte der Gehweg und somit der
Grunstreifendurchbruch nérdlich der Potentialflache platziert werden. Die vorhandenen Baume sind
wenn moglich zu erhalten.

]

© 2020 Google
© 2020 GeoBasis-DE/BKG

Bild 7.1: Skizze Griinstreifendurchbruch zum Geh- und Radweg
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8 Zusammenfassung und Empfehlungen

8.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Gemeinde Ammersbek ist im Ortsteil Blinningstedt der Neubau einer Grundschule im Zuge der
Stralle Steenkoppel vorgesehen. Das Planungsgebiet befindet sich zwischen den Gemeindeteilen
Ammersbek und Binningstedt, dstlich der StralRe Steenshoop und sidlich des Kremerbergweges. Die
Entwicklungsflache wird derzeit landwirtschaftlich genutzt.

Sudlich des Planungsgebietes befindet sich die heutige Grundschule von Blinningstedt. Diese wird im
Rahmen des B-Planes Nr. 25 verlegt. Eine Nachnutzung des heutigen Schulgeldandes ist zum jetzigen
Zeitpunkt noch nicht vorgesehen. Langfristig ist in dem Entwicklungsgebiet auch der Bau einer
Zweifeld-Sporthalle geplant. Derzeit werden in der Grundschule Blinningstedt, die auch eine Offene
Ganztagsschule beinhaltet, etwa 150 Kinder betreut.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens ist zu klaren, ob und in welcher Form das
StraRennetzin der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich
zu bewaltigen bzw. welche baulichen MaBnahmen erforderlich werden.

Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 19.09.2019 durch
die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserfassungen an verschiedenen
Knotenpunkten der Gemeinde gemaR den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5]
durchgefiihrt. Der Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage
vorlagen. Als Zahlzeitraum wurde die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und die
nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr gewahlt.

Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognose-
jahr 2030. Des Weiteren wird der zusatzliche Verkehr des Bebauungskonzeptes als Neuverkehr
angesetzt. Beriicksichtigt wird dabei insgesamt folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen:

e Tag: 256 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e morgens: 29 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Nachweis der Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen gemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von
Straflenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] beschreibt eine ausreichende Leistungsfahigkeit an den
betrachteten Knotenpunkten des Gemeindegebietes. Es bestehen darliber hinaus deutliche
Kapazitatsreserven an allen Knotenpunkten.

Gemeinde Ammersbek - B-Plan Nr. 25, Neubau der Grundschule Biinningstedt

- Verkehrsgutachten -

www.@.sh



8 Zusammenfassung und Empfehlungen Seite 21

Verkehrsvertraglichkeit

In den hinsichtlich der Verkehrsvertraglichkeit gemal den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen,
RASt 2006 [12] betrachteten StraRenziigen bestehen keine Defizite beziglich den vorhandenen
Verkehrsmengen und den gemaR Richtlinien definierten Einsatzgrenzen. Auch die zu erwartenden
Begegnungsfille zweier Kraftfahrzeuge sind in den unterschiedlichen StraBenkategorien moglich.

Gestaltung der Stellplatzanlage

Die vorhandene Stellplatzanlage ist in der derzeitigen GroRRe mit 54 Stellpldtzen ausreichend fiir die
zukiunftige Nutzung der Schule bemessen. Grundlage ist die mittagliche Zeit, in der sowohl die Lehrer,
wie auch die Betreuer der offenen Ganztagsschule anwesend sind und 75 % der Schiiler abgeholt
werden. Die Nutzung der Sportanlagen findet erst nach der Schulnutzung statt, so dass nur geringe
Uberlagerungen stattfinden.

Wird durch weitere Entwicklungen auf den Flachen ein héheres Aufkommen im ruhenden Verkehr
erzeugt, besteht nordlich des vorhandenen Stellplatzes eine Potentialfliche mit der Mdoglichkeit zur
Einrichtung von mindestens 20 zusatzlichen Stellplatzen.

Fiihrung des nicht-motorisierten Individualverkehres

Mit dem Schulneubau verdndert sich auch die fuBldufige Anbindung. Es ist daher in der Stralle
Steenhoop ein Durchbruch durch den Griinstreifen zu dem westlich der Fahrbahn gelegenen Geh- und
Radweg vorzusehen. Der Gehweg zur neuen GrundschulerschlieBung sollte dabei nordlich der
Potentialfliche der Stellplatzanlage platziert werden, um diese fiir eine eventuelle Erweiterung
freizuhalten.

8.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der Entwicklung des B-Planes
Nr. 25 in der Gemeinde Ammersbek. Die Verkehre kénnen leistungsfahig und verkehrsvertraglich im
Streckennetz abgewickelt werden.

Fir die Abwicklung des nicht-motorisierten Individualverkehres wird ein Durchbruch durch den
vorhandenen Grinstreifen im Zuge der StraRe Steenhoop auf Hohe der fuBlaufigen ErschlieBung
empfohlen.
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Schalltechnische Parameter
Analyse 2019

DTV DTV, DTVgy Mt pt SV absolut Mn pn SV absolut
Kfz/24h Lkw >3,5t/24h| Lkw >2,8t/24h Kfz/h Lkw >2,8t/h Lkw >2,8t/h Kfz/h Lkw >2,8t/h Lkw >2,8t/h
Alte LandstraRe (L 225) Nord 9.700 260 630 576 6,70% 39 61 2,60% 2
Bramkampredder Ost 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
KP1 Libecker StralRe (L 225) Siid 9.400 270 654 558 7,18% 40 59 2,78% 2
Weg zum Brook 1.000 10 25 59 2,58% 2 6 1,00% 0
Bramkampredder Nord 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
KP 2 DorfstralRe Ost 6.400 230 557 380 8,98% 34 40 3,48% 1
DorfstralRe West 6.000 240 581 356 9,99% 36 38 3,87% 1
Steenhoop Ost 900 10 25 53 2,87% 2 6 1,11% 0
KP 3 Bramkampredder Siid 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
Bramkampredder West 800 10 25 48 3,22% 2 5 1,25% 0
Blnningstedter Feldweg Nord 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
Kpa Kremerbergweg 1.000 20 49 59 5,05% 3 6 1,96% 0
Blinningstedter Feldweg Siid 1.000 10 25 59 2,58% 2 6 1,00% 0
Blinningstedter Feldweg Nord 1.100 10 25 65 2,34% 2 7 0,91% 0
KPS Blinningstedter Feldweg Siid 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
Joostredder 800 30 73 48 9,41% 4 5 3,65% 0
Blnningstedter Feldweg Nord 800 10 25 48 3,22% 2 5 1,25% 0
KP 6 Blnningstedter Feldweg Sud 1.100 10 25 65 2,34% 2 7 0,91% 0
Schaferdresch West 500 5 13 30 2,68% 1 3 1,04% 0
Timmerhorner StralRe Ost 1.300 50 121 77 9,60% 7 8 3,72% 0
KP7 Blinningstedter Feldweg Siid 900 20 49 53 5,62% 3 6 2,18% 0
Blinningstedter Feldweg West 1.500 50 121 89 8,32% 7 9 3,23% 0

Wasser- und Verkehrs- Kontor
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Schalltechnische Parameter
Prognose-Nullfall 2030

DTV DTV, DTVgy Mt pt SV absolut Mn pn SV absolut
Kfz/24h | Lkw >3,5t/24h| Lkw >2,8t/24h Kfz/h Lkw >2,8t/h | Lkw >2,8t/h Kfz/h Lkw >2,8t/h | Lkw >2,8t/h
Alte LandstraRe (L 225) Nord 10.000 290 702 594 7,24% 43 63 2,81% 2
Bramkampredder Ost 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
KP1 Libecker StralRe (L 225) Siid 9.700 290 702 576 7,47% 43 61 2,89% 2
Weg zum Brook 1.000 10 25 59 2,58% 2 6 1,00% 0
Bramkampredder Nord 1.800 20 49 107 2,81% 3 11 1,09% 0
ReD DorfstralRe Ost 6.200 270 654 368 10,88% 40 39 4,22% 2
DorfstralRe West 6.600 250 605 392 9,46% 37 41 3,67% 2
Steenhoop Ost 900 10 25 53 2,87% 2 6 1,11% 0
KP 3 Bramkampredder Siid 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
Bramkampredder West 800 10 25 48 3,22% 2 5 1,25% 0
Blnningstedter Feldweg Nord 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
Kpa Kremerbergweg 1.000 20 49 59 5,05% 3 6 1,96% 0
Blnningstedter Feldweg Sud 1.000 10 25 59 2,58% 2 6 1,00% 0
Blinningstedter Feldweg Nord 1.100 10 25 65 2,34% 2 7 0,91% 0
KPS Blinningstedter Feldweg Siid 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
Joostredder 800 30 73 48 9,41% 4 5 3,65% 0
Blnningstedter Feldweg Nord 800 10 25 48 3,22% 2 5 1,25% 0
KP 6 Blinningstedter Feldweg Siid 1.100 10 25 65 2,34% 2 7 0,91% 0
Schéaferdresch West 600 5 13 36 2,24% 1 4 0,87% 0
Timmerhorner StralRe Ost 1.400 50 121 83 8,92% 7 9 3,46% 0
KP7 Blinningstedter Feldweg Siid 1.000 20 49 59 5,05% 3 6 1,96% 0
Blinningstedter Feldweg West 1.600 50 121 95 7,80% 7 10 3,03% 0

Wasser- und Verkehrs- Kontor
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Schalltechnische Parameter
Prognose-Planfall 2030

DTV DTV, DTVgy Mt pt SV absolut Mn pn SV absolut
Kfz/24h Lkw >3,5t/24h| Lkw >2,8t/24h Kfz/h Lkw >2,8t/h Lkw >2,8t/h Kfz/h Lkw >2,8t/h Lkw >2,8t/h
Alte LandstraRe (L 225) Nord 10.000 290 702 594 7,24% 43 63 2,81% 2
Bramkampredder Ost 1.800 20 49 107 2,81% 3 11 1,09% 0
KP1 Lubecker StralRe (L 225) Sid 9.700 290 702 576 7,47% 43 61 2,89% 2
Weg zum Brook 1.000 10 25 59 2,58% 2 6 1,00% 0
Bramkampredder Nord 1.900 20 49 113 2,66% 3 12 1,03% 0
ReD DorfstralRe Ost 6.200 270 654 368 10,88% 40 39 4,22% 2
DorfstralRe West 6.600 250 605 392 9,46% 37 41 3,67% 2
Steenhoop Ost 1.000 10 25 59 2,58% 2 6 1,00% 0
KP 3 Bramkampredder Siid 1.800 20 49 107 2,81% 3 11 1,09% 0
Bramkampredder West 800 10 25 48 3,22% 2 5 1,25% 0
Blinningstedter Feldweg Nord 1.900 20 49 113 2,66% 3 12 1,03% 0
Kpa Kremerbergweg 1.000 20 49 59 5,05% 3 6 1,96% 0
Blnningstedter Feldweg Sud 1.200 10 25 71 2,15% 2 8 0,83% 0
Blinningstedter Feldweg Nord 1.200 10 25 71 2,15% 2 8 0,83% 0
KPS Blinningstedter Feldweg Siid 1.900 20 49 113 2,66% 3 12 1,03% 0
Joostredder 900 30 73 53 8,37% 4 6 3,24% 0
Blnningstedter Feldweg Nord 800 10 25 48 3,22% 2 5 1,25% 0
KP 6 Blnningstedter Feldweg Sud 1.200 10 25 71 2,15% 2 8 0,83% 0
Schéaferdresch West 600 5 13 36 2,24% 1 4 0,87% 0
Timmerhorner StralRe Ost 1.400 50 121 83 8,92% 7 9 3,46% 0
KP7 Blinningstedter Feldweg Siid 1.000 20 49 59 5,05% 3 6 1,96% 0
Blinningstedter Feldweg West 1.600 50 121 95 7,80% 7 10 3,03% 0

Wasser- und Verkehrs- Kontor
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung', Ver_Bau 2019 sowie den 'Hinweise zur

WASSER- UND VERKEHRS- KDNTOR
INGENIEURWISSEN FOR DAS BALWESEN

- . ' u L u
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen' 2006
1. Eingangsdaten
Nutzung Anzahl der Platze
[
Grundschule 50
2. Gasteverkehr
Erweiterung Schiller Grundschule: 50 Schiuler 50 Schiiler
Min Max
Schiiler: 50 Schiiler 50 Schiler

(Ver_Bau 2019)

(Ver_Bau 2019)

(Ver_Bau 2019)

Wege pro Schiiler und Tag:
Wege Schiler:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Summe Quell-/Ziel

4,0 Wege / Schiler
200 Wege / 24 h
0,5 Schuler / Fz

10%

4,0 Wege / Schiler
200,0 Wege / 24 h
0,5 Schiler / Fz
50%

40 Kfz/24h

200 Kfz/24h

3. Beschiftigtenverkehr

gem. linearem Ansatz

Grundschule:

14 Beschéftigte

14 Beschéftigte

Min Max
Beschaftigtenzahl: 14 14
(Ver_Bau 2019) Anwesenheitsfaktor: 0,8 0,9
(Ver_Bau 2019) Wegehaufigkeit: 3,0 Wege /24 h 4,5Wege /24 h
(Ver_Bau 2019) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(Ver_Bau 2019) MIV-Anteil: 60% 80%
Summe Quell-/Ziel 18 Kfz/24h 41 Kfz/24h

Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 58/0 241/0
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 150 Kfz/24h
Spitzenstunde 07:15 Uhr: 17%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 26 Kfz/h
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv VA",

50% 50%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 13 Kfz/h 13 Kfz/h
Spitzenstunde 15:00 Uhr: 5%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 8 Kfz/h
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv VA",

80% 20%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 6 2

Anlage 4.1



Abschatzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung', Ver_Bau 2019 sowie den 'Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen' 2006

WASSER- UND VERKEHRS- KDNTOR
INGENIEURWISSEN FOR DAS BALWESEN

1. Eingangsdaten

Nutzung Geschossflache
[m?]
Sporthalle 1.600
2. Gasteverkehr
(gem. Ver_Bau 2019) Sporthalle 2,0 Besucher/100m2 GF 10,0 Besucher/100m2 GF
Min Max
Besucher: 32 Besucher 160 Besucher

Wege pro Person und Tag:

Besucherwege:

(gem. Ver_Bau 2019) Pkw-Besetzungsgrad:

2,0 Wege / 24h
64,0 Wege

1,5 Personen/ Fz

2,0 Wege / 24h
320,0 Wege

1,0 Personen / Fz

(gem. Ver_Bau 2019) MIV-Anteil: 40% 60%
Summe Quell-/Ziel 17 Kfz/24h 192 Kfz/24h

Min Max

Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 17 192

arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 106 Kfz/24h

Spitzenstunde 07:15 Uhr: 3%

Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 3 Kfz/h

Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv VA",
53% 47%

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 2 Kfz/h 1 Kfz/h

Spitzenstunde 15:00 Uhr: 4%

Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 4 Kfz/h

Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv VA",
39% 61%

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 2 Kfz/h 2 Kfz/h

Anlage 4.2
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Labecker Str. (L 225) / Bramkampredder

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) Lubecker StraBe (L225) / Bramkampredder
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4
Belastung : Analyse 2019 - MSV |
~
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
4 ¥
1 B v Vorfahrt gewahren! 5 © -
6
1 - 1|‘> —=
2 A @ VorfahrtsstraBe 2 = <]|1 2 Sh—
3
10 o
3 D v Vorfahrt gewédhren! 11 $
12
7 EN
4 C @ VorfahrtsstraBe 8 ‘
9
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fi;zh] [Pk\?vriEE/h] [kac\:;/h] [FCZ;Zh] E(_i] [lejh] [\'1:925] [\lns:s] E:i Qsv
2-3 1 98,0 98,5 919,0 9145 [ 0,107| 8165 [ 10| 60| 44| A
2 A 2-4 2 521,0 530,5 1.800,0 1.768,0[0,295] 1.2470| - - 291 A
2-1 3 16,0 16,0 1.600,0 1.600,0/0,010] 1.5840| 10] 60} 23| A
1-2 4 12,0 12,5 2350 2255 [0053] 2135 [ 10] 60[169]| B
1 B 1-3 5 330 34,0 247,0 2400 [ 0,138 2070 | 10| 60| 174| B
1-4 6 320 32,0 6285 6285 [ 0051| 5965 [ 10| 60] 60| A
4-1 7 80 85 697,5 6560 [0012] 6480 | 10] 60| 56| A
4 C 4-2 8 286,0 2930 1.800,0 1.7580[0,163] 14720 - - 241 A
4-3 9 9,0 9,0 1.600,0 1.600,0/0,006] 1.5910]/ 10] 60} 23| A
3-4 10 41,0 41,0 204,0 2040 [0201| 1630 | 10| 60]221| C
3 D 3-1 11 4,0 40 2455 2455 [0016] 2415 [10] 60[149]| B
3-2 12 41,0 41,5 841,5 8315 [0049] 7905 | 101 601] 46| A
Mischstréme
2 A - 1+2+3 635,0 645,0 1.800,0 1.771,5[0,358] 1.136,5| 20] 120} 32| A
1 B - 4+5+6 770 785 3245 3185 [0242] 2415 [ 10] 60[149]| B
4 C - 7+8+9 303,0 310,5 1.8000 |1.7560]|0173|1.4530| 10| 60| 25| A
3 D - 10+11+12 86,0 86,5 3250 3230 |0266] 2370 1] 20]120]{152]| B
GesamtQSV| C
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Ammersbek, B-Plan Nr. 25
Knotenpunkt | Libecker Strafle (L225) / Bramkampredder
Auftragsnr. 119.2243 Variante 01 Datum | 05.03.2020
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Blatt 71




Labecker Str. (L 225) / Bramkampredder

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) Lubecker StraBe (L225) / Bramkampredder
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4
Belastung : PPF 2030 - MSV |
~
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
4 ¥
1 B v Vorfahrt gewahren! 5 © -
6
1 - 1|‘> —=
2 A @ VorfahrtsstraBe 2 = <]|1 2 Sh—
3
10 o
3 D v Vorfahrt gewédhren! 11 $
12
7 EN
4 C @ VorfahrtsstraBe 8 ‘
9
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fi;zh] [Pk\?vriEE/h] [kac\:;/h] [FCZ;Zh] E(_i] [lejh] [\'1:925] [\lns:s] E:i Qsv
2-3 1 103,0 103,5 909,5 9050 [0,114| 8020 [ 10| 60| 45| A
2 A 2-4 2 537,0 547,5 1.800,0 1.764,5[0,304] 1.227,5| - - 291 A
2-1 3 16,0 16,0 1.600,0 1.600,0/0,010] 1.5840| 10] 60} 23| A
1-2 4 12,0 12,5 2185 2095 [0057] 1975 [ 10] 60[182]| B
1 B 1-3 5 350 36,0 2330 2265 [ 0,155[ 1915 | 10| 60]188| B
1-4 6 33,0 33,0 616,5 616,5 [ 0054| 5835 [ 10| 60| 62| A
4-1 7 80 85 685,0 6445 [0012] 6365 | 10] 60| 57| A
4 C 4-2 8 2950 302,5 1.800,0 1.756,0[0,168] 1.461,0| - - 251 A
4-3 9 9,0 9,0 1.600,0 1.600,0/0,006] 1.5910]/ 10] 60} 23| A
3-4 10 420 420 189,0 1890 | 0,222] 1470 | 10| 60|245]| C
3 D 3-1 11 50 50 232,0 2320 [0022| 2270 | 10| 60| 159| B
3-2 12 440 445 8320 8230 [0053] 7790 | 101 601] 46| A
Mischstréme
2 A - 1+2+3 656,0 667,5 1.800,0 1.7680[0371] 1.1120] 201120} 32| A
1 B - 4+5+6 80,0 81,5 306,5 3010 [0266] 2210 [ 20]120[163] B
4 C - 7+8+9 312,0 320,0 1.8000 |1.7545|0178|1.4425| 10| 60| 25| A
3 D - 10+11+12 91,0 91,5 308,0 3065 10297f 2155 1 20]120]{167| B
GesamtQSV| C
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Ammersbek, B-Plan Nr. 25
Knotenpunkt | Libecker Strafle (L225) / Bramkampredder
Auftragsnr. 119.2243 Variante 01 Datum | 05.03.2020
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Blatt 7.2




Dorfstral3e (L 225) / Bramkampredder

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
. . DorfstraBe (L 225) / Bramkampredder
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A
Belastung : Analyse 2019 - MSV ’
o
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
- b
1 C @ Vorfahrtsstra3e . N
v . L
2 B Vorfahrt gewahren! ®
6 _1Tli ;;3_
2 &
3 A <> VorfahrtsstraBBe S
gFz qPE Cee Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | tezng e | imi | ts) Qsv
3 A 3-1 2 191,0 197,0 1.800,0 | 1.746,0| 0,109| 1.555,0| - - |23 A
3-2 3 26,0 26,5 1.600,0 | 1.570,0| 0,017| 1.544,0( 1,0| 60| 23| A
) B 2-3 4 148,0 148,0 493,5 493,5 | 0,300| 3455 | 20| 12,0 104| B
2-1 6 64,0 64,5 935,0 927,5 |1 0,069| 8635 | 1,0 60| 42| A
: c 1-2 7 41,0 42,5 1.004,0 968,0 | 0,042] 9270 | 10| 60| 39| A
1-3 8 322,0 327,5 1.800,0 [ 1.770,0] 0,182| 1.4480]| - - |25 A
Mischstréome
2 B - 4+6 212,0 212,5 576,0 5750 10,369 3630 | 20| 120 99| A
1 C - 7+8 363,0 370,0 1.800,0 | 1.766,5| 0,206| 1.403,5| 10| 60| 26| A
GesamtQSV| B
g, : Fahrzeuge
Apg : Belastung
Cpg,Ck, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N%,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Ammersbek, B-Plan Nr. 25
Knotenpunkt | Dorfstrale (L 225) / Bramkampredder
Auftragsnr. 119.2243 Variante 01 Datum | 05.03.2020
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Dorfstral3e (L 225) / Bramkampredder

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
. . DorfstraBe (L 225) / Bramkampredder
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A
Belastung : PPF 2030- MSV ’
o
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
- b
1 C @ Vorfahrtsstra3e . N
v . L
2 B Vorfahrt gewahren! ®
6 _1Tli ;;3_
2 &
3 A <> VorfahrtsstraBBe S
gFz qPE Cee Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | tezng e | imi | ts) Qsv
3 A 3-1 2 191,0 197,0 1.800,0 | 1.746,0| 0,109| 1.555,0| - - |23 A
3-2 3 26,0 26,5 1.600,0 | 1.570,0| 0,017| 1.544,0( 1,0| 60| 23| A
) B 2-3 4 148,0 148,0 493,5 493,5 | 0,300| 3455 | 20| 12,0 104| B
2-1 6 64,0 64,5 935,0 927,5 |1 0,069| 8635 | 1,0 60| 42| A
: c 1-2 7 41,0 42,5 1.004,0 968,0 | 0,042] 9270 | 10| 60| 39| A
1-3 8 322,0 327,5 1.800,0 [ 1.770,0] 0,182| 1.4480]| - - |25 A
Mischstréome
2 B - 4+6 212,0 212,5 576,0 5750 10,369 3630 | 20| 120 99| A
1 C - 7+8 363,0 370,0 1.800,0 | 1.766,5| 0,206| 1.403,5| 10| 60| 26| A
GesamtQSV| B
g, : Fahrzeuge
Apg : Belastung
CPE,CFZ : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N%,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Ammersbek, B-Plan Nr. 25
Knotenpunkt | Dorfstrale (L 225) / Bramkampredder
Auftragsnr. 119.2243 Variante 01 Datum | 05.03.2020
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Blatt 7.4




Timmerhorner Str. /Blunningstedter Feldweg

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
. Timmbhorner StraBe (K 55) / Bunningstedter Feldweg
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4
Belastung : Anaylse 2019 - MSV ©
_1Tli ;IL3_
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom @
2 -
1 A <<> VorfahrtsstraBe
: T
2 B v Vorfahrt gewahren! .
6 N}
3 C <<> VorfahrtsstraBe ;
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\(/:\I/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [FCz;Zh] E(_i] [lejh] [\;9;] [\1;5] Fg Qsv
1 A 1-3 2 25,0 25,0 1.800,0 1.800,0( 0,014 1.7750| - - 120] A
1-2 3 48,0 49,0 1.600,0 1.567,0( 0,031] 1.519,0( 1,0| 60| 24| A
) 8 21 4 39,0 39,5 893,5 882,0 1 0,044| 8430 [ 1,0| 60| 43| A
2-3 6 14,0 14,5 1.130,0 1.090,5| 0,013] 1.076,5( 1,0| 60 33| A
3 c 3-2 7 40,0 40,0 1.183,0 | 1.183,0| 0,034 1.143,0| 1,0| 60| 32| A
3-1 8 54,0 56,5 1.800,0 | 1.721,0| 0,031| 1.667,0| - - 122 A
Mischstrome
2 B - 4+6 53,0 54,0 947,5 930,0 | 0,057 8770 | 1,0| 60| 41| A
3 C - 7+8 94,0 96,5 1.800,0 | 1.752,5| 0,054 1.6585| 1,0| 60|22 A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Ammersbek, B-Plan Nr. 25
Knotenpunkt | Timmerhorner StralRe (K 55) / Bliinningstedter Feldweg
Auftragsnr. 119.2243 Variante 01 Datum | 05.03.2020
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Blatt 7.5




Timmerhorner Str. /Blunningstedter Feldweg

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
. Timmbhorner StraBe (K 55) / Bunningstedter Feldweg
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4
Belastung : PPF 2030 - MSV ©
_1Tli ;IL3_
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom @
2 -
1 A <<> VorfahrtsstraBe
: T
2 B v Vorfahrt gewahren! .
6 N}
3 C <<> VorfahrtsstraBe ;
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\(/:\I/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [FCz;Zh] E(_i] [lejh] [\;9;] [\1;5] Fg Qsv
1 A 1-3 2 26,0 26,0 1.800,0 1.800,0( 0,014 1.7740| - - 120] A
1-2 3 50,0 51,0 1.600,0 1.568,5( 0,032] 1.518,5( 1,0| 60| 24| A
) 8 21 4 41,0 41,5 884,5 874,0 1 0,047] 8330 [ 1,0| 60| 43| A
2-3 6 15,0 15,5 1.127,5 1.091,5[ 0,014] 1.076,5( 1,0| 60 33| A
3 c 3-2 7 42,0 42,0 1.179,0 | 1.179,0| 0,036 1.137,0| 1,0| 60| 32| A
3-1 8 56,0 59,0 1.800,0 | 1.708,0| 0,033| 1.652,0| - - 122 A
Mischstrome
2 B - 4+6 56,0 57,0 934,5 918,0 | 0,061 8620 | 1,0| 60| 42| A
3 C - 7+8 98,0 101,0 1.800,0 | 1.746,0| 0,056 1.6480| 10| 60| 22| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Ammersbek, B-Plan Nr. 25
Knotenpunkt | Timmerhorner StralRe (K 55) / Bliinningstedter Feldweg
Auftragsnr. 119.2243 Variante 01 Datum | 05.03.2020
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Blatt 7.6
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